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为共建“一带一路”贡献力量

新春佳节正是阖家团圆之时。在海外中企参与的很多项

目上，有无数平凡英雄坚守岗位，为共建“一带一路”贡献

力量。

“大伙坚守在荒原上，是因为肩负着使命”

9 个月前，袁志雄告别家人，在疫情中“逆行”回到阿

根廷“基塞”水电站项目部。“基塞”水电站是世界上最南

端的水电站，也是阿根廷迄今为止最大的能源项目之一，建

成后可为 150 万户家庭供电。项目地处巴塔哥尼亚荒漠中

心，常年低温大风。

每天早上 7 时 30 分，袁志雄从营地赶往工地。“当地

2 月份的气候条件最好，正是大坝施工的黄金时期。”袁志

雄说，看着水电站越来越有模样，他特有成就感。“大伙坚

守在荒原上，是因为肩负着使命，要把水电站建设好。”

中阿双方团队合作顺畅又愉快。项目阿方负责人塞尔吉

奥·维斯特弗里德说，中方伙伴不仅在工作上严谨专业，在

防疫工作上也是一丝不苟，并细心安排员工接送，让大家都

能安心上班。“尽管环境艰苦，但大家都很努力，劲儿往一

处使。”

袁志雄说，营地今年严格实行封闭式管理。春节期间，

大家见缝插针，贴春联、剪窗花、吃年夜饭、看春晚，营地

里热热闹闹，当地员工也都乐在其中。

“让‘中国设计’和‘中国建造’得到更广泛认可，一

切付出都值得”

夜幕降临，埃及首都开罗以东约 50 公里的新行政首都

中央商务区内，办公区悬挂的红灯笼与工地上亮起的灯光交

相辉映，忙碌穿梭的身影隐约可见。

去年 12 月，埃及政府各部门陆续将办公地点搬迁到新

行政首都，开始为期半年的试运行。为保障运营顺利，项目

承建方中国建筑股份有限公司埃及分公司的全体人员坚守

岗位，在工地上度过农历虎年春节。

过去 4 年多，埃方设计师穆罕默德·优素福和这支“高

效、热情、专业能力强”的队伍朝夕相伴。提起自己的中方

伙伴，他赞不绝口：“仅用两个月，便交出了区域规划、业

态分布、功能分布、面积表等设计，埃及住房部对此高度认

可，紧接着就签署了项目合作协议、迅速开工。太赞了！”

项目设计总监袁浩参与海外项目建设 15 年了，他已经

不再数这是第几个在外度过的春节了。2020 年初，袁浩回

国休假了一个多月，“这几乎是孩子出生以来我陪伴他时间

最长的一次。”离家时，父子俩都哭了。但 7 岁的儿子十分

理解，“他总是向小伙伴们夸耀说，他的爸爸在建设‘非洲

第一高楼’，他为爸爸感到骄傲。”袁浩说着，播放了一段

儿子发来的语音问候：“爸爸，等高楼建好了，你是不是就

可以回家跟我们一起过年了？到时候一定要好好给我讲有

趣的故事。”袁浩始终把这段话珍藏在手机里。家人的理解，

是他这样的海外建设者坚守岗位最坚实的动力。

“我们有 3800 多名中国建设者一起在埃及新行政首

都中央商务区迎来农历虎年春节，见证一栋栋高楼从沙漠中

拔地而起。”袁浩说，作为成千上万坚守海外的工程建设者
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之一，能够为共建“一带一路”贡献力量，能够“让‘中国

设计’和‘中国建造’得到更广泛认可，一切付出都值得！”

“共同为中老铁路这条发展之路、友谊之路保驾护航”

农历大年初一的凌晨 5 时 30 分，天色依然漆黑，一列

轨道车抵达中老铁路老挝万象南站。来自中国铁路昆明局集

团有限公司琅勃拉邦维保管理中心的工长杨文兴和工友们

如往常一样，伴随着探伤仪发出的嘀嘀声，开始了一天的作

业。

钢轨探伤，主要是应用各类探伤仪检查探测钢轨内部问

题，确保伤损钢轨能在第一时间被发现处置，保障铁路的运

行安全。杨文兴所在的这支专业探伤队伍，负责中老铁路磨

丁—万象段 420 公里的正线及 100 余公里的站线探伤检测

工作。作为“钢轨医疗队”，他们必须在沿线来回巡视，每

隔一段时间就得带上设备和行李迁徙一次。

探伤车缓缓移动，分布在探伤仪两侧的探伤轮将超声波

反馈在屏幕上，不时发出“嘀嘀”的声音。杨文兴一边操作

探伤车在报警区域来回移动，一边紧盯着仪器显示屏，确保

不忽略任何问题。10 时 45 分，5 个多小时的探伤作业结束。

从除夕到大年初三，项目团队完成了万象南到蓬洪区域

的探伤工作，大年初五转场到万荣驻地。“探伤就像扫雷，

有多大压力，就有多大骄傲。”杨文兴在社交媒体上这样写

道。他和几位经验丰富的老师傅商量，新的一年要每人带个

老挝“徒弟”。“探伤工作专业性很强，但我们有信心，把

掌握的技能传授给当地员工，共同为中老铁路这条发展之

路、友谊之路保驾护航。”

集装箱码头的十大风险

本文基于最近 5 年发生的理赔经验，重点分析了集装箱

码头的十大风险。这十大风险占集装箱码头保险理赔成本的

78%，包括财产险和责任险。令人警醒地是，许多事故是可

以通过对培训、系统、程序和/或技术进行改善来预防的。

集装箱码头经营人按保险索赔成本排序的十大风险类

别。

# 风险 1：与桥吊有关的事故

不可避免地是，在集装箱作业中，通常安装在码头边上

的桥吊既是关键资产，但又是极其脆弱的。多年来，它一直

是金额最高的单一保险索赔，涉及吊杆碰撞、龙门碰撞和堆

垛碰撞的事故太频繁了。尽管它们很重要，但令人惊讶的是

目前在经济上可行的技术却没有得到更广泛的采用。

# 风险 2：雨洪灾害

要避开风暴的路径可能很困难，但我们仍可以做许多事

情来减轻潜在的和由此造成的损害。虽然系固和捆绑起重机

等资产，或改变集装箱堆垛的方式是很重要的措施，但总体

而言，风暴潮和洪水依然会造成重大风险。海运码头必然地

势较低，因此将更有价值的设备或货物放在地势较高的地方

可以降低风险。

# 风险 3：跨车
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手动跨车的碰撞和翻车，除了造成财产损害外，还可能

造成严重的人身伤害。像大多数事故一样，这些通常是由于

人为失误造成的。虽然这些都是头重脚轻的设备，存在不可

避免的盲点，但也有可用的监控技术，可以确保机械的性能、

改善用户的行为并为之提供培训。

# 风险 4：装卸车

这一分类包括叉车、空箱作业车、堆高机、侧吊机、正

面吊等。虽然风险是多种多样的，但最突出的是行人受伤。

让人们远离机器虽是一句简单的话，但在不可避免的情况

下，必须采取恰当的程序和技术来保护那些处于危险之中的

人。

# 风险 5：卡车和汽车

其他小型车辆，包括内部转运车辆、第三方货车和所有

其他在码头内的车辆，都必须处于良好的交通管理和规则执

行之下。因为碰撞和翻车是非常常见的。

# 风险 6：港口内的船舶

尽管船舶是港口最受欢迎的访客，但不幸的是，船舶很

容易与泊位相撞，而且在许多情况下，也很容易和起重机相

撞。这在上个月至少发生了两次！虽然所有利益相关方（船

舶、港口、码头、引航员、拖轮等）之间若有明确的程序和

沟通会降低发生此类事故的可能，但对于码头而言几乎没有

控制能力。

# 风险 7：堆场吊机

堆场吊机的主要风险是堆垛碰撞——吊具或吊具下的

集装箱与堆垛中的另一个集装箱相撞。这可能会导致堆垛倒

塌，从而造成吊机、集装箱和货物损害。然而，最令人担忧

的是，当一个集装箱落在等待的卡车上时，往往还会造成人

身伤害。分析表明，采用与自动堆垛机相关的技术可以防止

此类事故的发生；同样的技术也可以安装在手动堆场吊机

上。

# 风险 8：火灾

火灾具有毁灭性的特征，其成因多种多样。值得注意的

是，集装箱码头约 44%的火灾费用源于装卸车辆；所以需

要在驾驶舱内安装检测和灭火系统，以及配合适当的维修。

在信息有限的情况下，与货物有关的火灾可能很难预防，但

谨慎的灭火措施可以尽量减少潜在的损害，这点是至关重要

的。

# 风险 9：偷盗

根据最近的一份年度盗窃报告；报告指出尽管盗窃很普

遍，但“内部人员作案”的风险突出，这在码头企业中尤其

普遍。此外，越来越多的人利用网络手段来实施盗窃。所以

现场安保和系统安全显然是最重要的，此外还要继续进行意

识培训，并对有权限进入现场的人员进行彻底审核。

# 风险 10：不良操作

存放于码头内的货物可能会受损——例如在没有使用所需

的低底盘挂车的情况下，超规格的货物因移走而翻车。另外，

码头还需要保留可靠的记录，以便为可能的错误索赔进行辩

护，因为此类索赔需要货物进出码头时的状况证据。不可避

免地是，在某些情况下，意外事故是偶然和无法避免的—

—这也是要购买保险的关键原因。



惠 人 达 己 诚 至 诺 行

T： +86 532 86100099 F： +86 532 86100089

出口货物（光纤）湿损案

【案情简介】

2018 年某光纤光缆公司将出口光纤光缆统一向保险

公司投保了进出口货物运输保险，险别为一切险。2018 年

3 月 18 日，保险公司接到客户报案，称其通过南航

CZ369 航班从武汉空运至韩国仁川机场的两批 G652 型

号的 33 个托盘共计 30000KM 的光纤因外包装受潮及

破损而受损，损失金额 29.7 万美元。

【赔案处理】

接到报案后，保险人立即联系 CEEMIS 在韩国的检验

人 McLarens Young 到机场进行检验，从查勘的情况看，

上述货物外包装确实不同程度存在打湿、挤压及破损。另据

查，武汉起飞当天有阵雨天气，损失应系外包装打湿后在运

输途中又受到挤压碰撞所致，属于保险责任，但应保留向承

运人进行追偿的权利。

【争议焦点】

韩国收货人 Mercury 公司非常不配合，拒不接受检验

人开箱检测的建议，并提供了大量的数据和技术资料，证明

光纤如果受潮和受撞击，其性能及使用寿命即受到影响，一

般的检测工具无法检验出来，只用将其生产成光缆，由最终

用户在使用时才可以发现，并接连发出措辞严厉的致函，要

求我公司按全损 29.7 万美元赔偿，检验人对此也无能为

力。

保险公司根据照片、以往的经验及咨询厂家，则认为该

批货物仅是外包装受潮，不会影响纸箱内货物性能。对撞击

挤压的问题则应先进行检测，对经检测后确实受损的部分再

进行赔偿。

【理赔结论】

保险人与生产厂家（出口商）协调，在充分评估并请检

验人核定相关合理经济的费用的情况下，采取了由出口商收

回此批货物，在国内进行检测修复，同时重发一批新货给韩

国收货人的方案进行处理。保险人承担受损货物回程及去程

的运费（仅负责海运费用）、实际发生的检测费、修复费用。

韩国收货人则将索赔权益转让给出口商。

经过返厂检测，该批光纤除了少量盘具受损，需重新绕

盘并会耗损部分光纤外，其他涉及使用性能的各项参数指标

均合格。检测修复费用加上运输中的费用，核定该次事故损

失为人民币 4.95 万元，由保险公司赔偿给出口厂家，此案

得以圆满解决。

— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

达诺箴言：

一尺之捶，日取其半，万世不竭。——《庄子 • 天下》

— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —
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