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新华时评：开启中国-中亚合作新时代

中国同中亚五国是命运与共的好邻居、好朋友、好伙伴、

好兄弟。秉持相互尊重、睦邻友好、同舟共济、互利共赢原

则，中国-中亚国家关系和双边合作走过了“黄金三十年”。

即将在西安举行的中国-中亚峰会在中国同中亚国家关系发

展史上具有里程碑意义，将擘画中国-中亚关系新蓝图，开

启双方合作新时代。

中国-中亚峰会将推动中国-中亚国家战略互信不断深

化。中国同中亚国家是友好邻邦和全面战略伙伴。10 年来，

在习近平主席和五国元首的战略引领下，双方合作取得一系

列历史性、突破性成就。2022 年初，中国同中亚五国建交

30 周年视频峰会举行，中国同中亚合作机制应运而生。

2022 年 9 月，习近平主席对哈萨克斯坦和乌兹别克斯坦进

行国事访问，并在出席上合组织成员国元首理事会第二十二

次会议期间同中亚国家领导人分别会晤。中国-中亚峰会是

建交 31 年来六国元首首次以实体形式举办峰会，各国元首

将回顾中国-中亚关系发展历程，就中国-中亚机制建设、各

领域合作以及共同关心的重大国际和地区问题交换意见。

中国-中亚峰会将为高质量共建“一带一路”注入新动

力。2013 年，习近平主席在哈萨克斯坦纳扎尔巴耶夫大学

演讲时提出“丝绸之路经济带”倡议，中亚成为“一带一路”

首倡之地。中亚国家是最早公开支持倡议的国家，也是共建

“一带一路”合作的先行者。10 年来，中亚五国积极参与

“一带一路”建设，中国同中亚国家对接发展战略，各国间

政策沟通、设施联通、贸易畅通、资金融通、民心相通显著

加强。共建“一带一路”合作成果丰硕，得到各国承认，中

亚地区成为高质量共建“一带一路”示范区。中国-中亚峰

会期间，各方将就如何进一步高质量共建“一带一路”进行

探讨。哈萨克斯坦《实业报》总编辑科尔茹姆巴耶夫表示相

信，本次峰会的召开将有力推动共建“一带一路”继续发展。

中国-中亚峰会将为深化务实合作规划新蓝图。中国与

哈萨克斯坦发展永久全面战略伙伴关系，与乌兹别克斯坦、

吉尔吉斯斯坦、塔吉克斯坦、土库曼斯坦保持全面战略伙伴

关系，当前，中国-中亚合作处于历史最高水平。互利合作

给各国和人民带来实打实的好处。中国是中亚五国最大的贸

易和投资伙伴，2022 年中国与中亚五国贸易额达到 702 亿

美元，创历史新高。截至 2022 年底，中国对中亚五国直接

投资存量近 150 亿美元。各国元首将在西安峰会上回顾友

好交往历史，梳理合作成果，提出新的合作倡议，扎实、高

效推进中国-中亚全方位、深层次、多维度合作，打造深度

互补、高度共赢的合作新格局。

中国-中亚峰会将为维护地区安全作出新贡献。中国和

中亚国家唇齿相依、安危与共，面对变乱交织的世界，推进

中国同中亚国家关系对双方和地区和平发展都至关重要。中

国和中亚国家依托双边和上海合作组织、亚信等多边平台，

在合力打击“三股势力”等方面合作成效显著，有效保证了

各国和地区安全。各方尊重彼此根据本国国情选择的发展道

路，在涉及彼此核心利益问题上相互坚定支持，坚决反对外

部势力干涉内政，不允许任何人、任何势力在中亚制造混乱

和动荡。吉尔吉斯斯坦外长库鲁巴耶夫表示，中国-中亚机

制的所有参与方都是近邻，任何一个国家的成就或者问题都
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会对整个地区发展产生深远影响。各方在峰会上将重申在涉

及彼此核心利益问题上相互坚定支持的一贯立场，就阿富汗

等地区和国际热点问题交换意见，发出捍卫多边主义、共同

维护地区以及世界和平与安全的共同声音。

乘风破浪，顺势而为。中国-中亚合作因应双方合作需

要，符合六国人民期待，顺应时代潮流大势。此次峰会必将

开启中国-中亚合作新时代，助力打造更加紧密的中国-中亚

命运共同体，谱写中国同中亚国家关系更加美好的明天。

多方位解析海运风险之海损（三）

2、索赔程序

货损索赔应按照一定的程序进行，现就有关问题分述如

下。

(一)及时发出事故通知

根据有关国际公约和各国法律或合同的规定，在发生海

上货运事故时，收货人或其他货物索赔人应在规定的时间内

向承运人发出货运事故通知书，声明保留货运事故索赔权。

货物索赔人发出货运事故通知是有时间限制的。根据我

国《海商法》第 81 条第 2 款规定：“货物灭失或者损坏的

情况非显而易见的，收货人应当在货物交付的次日起连续 7

日内，集装箱货物交付的次日起连续 15 日内，收货人未提

交书面通知的，适用前款规定。货物交付时，收货人已经会

同承运人对货物进行联合检查或者检验的，无需就所查明的

灭失或者损坏的情况提交书面通知。”

应当指出，法律规定事故通知时限的目的只是为了防止

收货人不合理延长货物索赔时间，从而保护承运人。其法律

后果是，如果收货人不作出通知，举证责任将转到索赔人。

因为，在《海牙规则》制度下，承运人负有举证责任，如果

索赔人拖延通知，将不利于承运人举证。但是否作出事故通

知与承运人可否免责无关，换言之，即使索赔人没有作出事

故通知，也不影响其索赔权利。如果收货人能够举证证明货

运事故是由承运人责任造成的，承运人仍应负责赔偿；反之，

即使收货人作出了事故通知，也并不说明承运人对货运事故

负有责任。如果承运人能够举证证明货运事故系由他人过失

造成，或虽由其本人过失造成但可依法免责，则承运人仍无

需对货运事故承担责任。但由于海上货物运输的复杂性，不

论谁负责举证，都是一件困难的事情。因此，收货人为保留

承运人的举证责任，仍然应该按照法律规定及时发出事故通

知。

对于货物延迟交付损失的索赔，事故通知则直接影响到

索赔权利。我国《海商法》第 82 条规定：“承运人自向收

货人交付货物的次日起连续 60 日内，未收到收货人就货物

因延迟交付造成经济损失而提交的书面通知的，不负赔偿责

任。

在得知事故发生之后，除了及时采取合理的施救措施之

外，还要及时发出事故通知，在所有的工作都完成，下一步

就是准确、细致的搜集和案件有关的书面资料，在下一期，

我们将主要介绍如何准备索赔资料。

----- 未完待续 -----
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货物保险利益纠纷典型案例分析（一）

一. 案情介绍

原告是沈阳某工贸集团公司(以下简称原告)，被告是中

国平安保险股份有限公司(以下简称被告)。原告作为卖方，

根据日本客户的订单，于 2019 年 8 月向日本通过烟台海运

公司发运一批配重铁。贸易合同规定为 CIF 日本神户，合同

标的之价款为约 9000 美元，付款条件为 T/T 付款。2019

年 8 月 18 日，原告向被告投保海上货物运输险，承保险别

为伦敦协会货物险 A 条款(以下简称 A 条款)。同年 8 月 19

日，上述货物被装进集装箱后运至大连港，装船时，集装箱

底突然脱落，三件配重铁从集装箱内落下摔在船甲板上，发

生全损。日本客户在得知货物发生全损后，以货物不能满足

合同的要求为理由，拒付货款。原告根据保险单向被告索赔

保险赔偿金，而被告认为不应当赔偿，因此成讼。

二. 本案的争议焦点

本案的事实较为清楚。原告作为被保险人，依据保险合

同索赔，货损发生在保险人责任期间，货损的原因为集装箱

箱底脱落造成货物全损。本案的焦点在法律方面，具体为：

1. 原告是否具有诉讼主体资格?

2. 本案货损原因是否属于保险人的除外责任?

三. 法院判决的意见

经过法庭调查，法院查明原被告之间的保险合同依法成

立有效，货损发生在保险人的责任期间，被保险人交纳了保

险费。法院认为，原告虽然已将保险单背书，并不能以此视

为该保险单已实际转让。贸易合同中所订立的价格条款为

CIF 日本神户，是贸易双方对贸易合同的约定，仅对买卖双

方具有约束力，被告作为保险人无权引用;法院还认为根据

“A 条款”，只有存在被保险人对货损具有蓄意恶行或私谋

的情况下，被告在能免责。基于上述理由，法院没有采信被

告的答辩意见，判决被告(保险公司)应当承担对原告的保险

赔偿责任。

四. 保险利益与货物所有权及货物风险的关系

作者之所以认为本案是典型的案例，是因为在本案中，

货物刚好是在越过船舷后发生损害，根据最新修订版《国际

贸易条件解释通则》A5 关于风险转移的规定：卖方承担货

物进入装运船舷之前丢失或损坏的风险。因此在本案中，货

损的风险应当由买方承担。这也是本案被告的主要观点之

一，被告称由于货损的风险已经转移至买方，卖方(原告)已

无风险且保险单已经背书转让，原告已不再享有保险利益，

也就不再享有诉权。

被告为支持其观点还进行了详细的论述：

“所有权与索赔权(保险权益)是可以分离的，保险权益

的转移不以所有权的转移为条件。

(1) 所有权是对财产的占有、使用、收益和处分等权利，

所有权与这些具体的权利内容的分离不仅在理论上被认为

可行，在实践上也屡见不鲜。比如，所有权和使用权的分离，

所有权和占有权的分离等，都足以说明持有所有权的主体并

不一定具有占有、使用、收益和处分权。
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(2) 保险利益是作为独立于所有权之外的权利，不仅不

依赖于所有权而产生，也不必然由所有权人持有，特别是货

物运输保险合同可以背书转让的规定更加明确地确定了保

险权益是不依附所有权的存在的这一特性。

(3) 所有权未发生转移，但由于货物的风险已经转移，

保险单被背书，则保险合同已经转移。

总之，因为卖方不再具有保险利益，故无权向保险人索

赔。”

----- 未完待续 -----
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达诺箴言：

圣人者，原天地之美而达万物之理。—— 《庄子 • 知北游》

— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —
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